PARAMETRY ODBIOROWE ALCEO | - JAKOSC GEOMETRYCZNA PO PODBIJANIU
ACCEPTANCE PARAMETERS ALCEO | - TRACK GEOMETRY QUALITY AFTER TAMPING

ver: 21B17A po 21A20A

ZALACZNIK I-7-1

21B17a-ALCEO | -

TrackGeometry JGT

Acceptance classes (Ac) Acceptance classes (Ac) Acceptance classes (Ac)
at the final stage at the final stage at the preliminary stage
after works with new track after works without track renewal to restore railway traffic only
Klasy odbiorowe (Ac) Klasy odbiorowe Klasy odbiorowe
przy odbiorze ostatecznym przy odbiorze ostatecznym przy odbiorze eksploatacyjnym
s po robotach z wymiang toru po robotach bez wymiany toru tylko dla przywrécenia ruchu
ident g parametr Acl Ac2 | Ac3 Ac4 Ach Ac6 | Ac7 Ac8 Ac9 |Ac10|Acll|Acl12|Acl13|Acl4|Acl5 parameters in English language
N
V< 40 60 | 80 | 120 [ 160 200 V< 40 60 | 80 | 120 | 160 200 V< 40 | 60 | 80 | 120 | 160 | 200
46 <V< <V | <V | <V | <V <Vs= 46 <V< <V | <V | <V | <V <Vs 46 <V<| <V | <V | <V | <V | <Vs
60 80 | 120 | 160 | 200 250 60 80 | 120 | 160 | 200 250 60 | 80 [ 120 | 160 | 200 | 250
wk.0 | ki k2 k3 k4 k5 k6 k7 k8 k9 k10 k11 k12 | k13 | k14 | k15 k16 k17 | k18 | k19 | k20 | k21 [ k22 [ k23
wl SZEROKOSC TORU - POSZERZENIE +4  +4 44 | +4 | +4 | +3 43 +7 47 47 | +5 | +5 | +4  +4 +30 | +30 | +25 | +20 | +15 | +15 | +15
— [toru poza rozjazdami w [mm]
7 —
w2 o S,ZERQKOSC TORU - POSZ.ERZENlE XXX XXX XXX | +3 +2 +2 +2 XXX XXX XXX | +3 +2 +2 2+ XXX | XXX | XXX | XXX | XXX | XXX [ XXX
5 ($rednia/100m-do-szczytowej)
w3 8 SZEROKOSQ TORL‘.I - ZWEZENIE 3 -3 3 -3 2 -2 2 3 -3 3 -3 2 -2 2 -7 7 -5 5 -5 3 -3
¥ |toru poza rozjazdami w [mm]
@] — -
wa % S,ZERQKOSC TORU - ZWE‘Z.ENlE XXX XXX XXX -1 0 0 0 XXX XXX XXX -1 0 0 0 XXX [ XXX | XXX [ XXX [ XXX | XXX | XXX
N [(8rednia/100m-do-szczytowej)
»n -
w5 GI’R’.AI_DIEN'_I' SZEROK.OSCI [m_m] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 XXX [ XXX | XXX [ XXX [ XXX [ XXX | XXX
(réznica miedzy pomierzonymi na dt. 1 m)
we |PREZECHYEKA[mm] . £3 3 3| 3|3 |22 2 £3 %3 3| 3|3 |22 £2|% |£15|£15[£13|£10| 10| £8 | x7 | |SROSSLEVEL[mmI
(odchylenie od wartosci projektowej) & (deviation from design value)
x I I O
ierd Sci pi , >0 >0
« ,9 w7 |G (Dé:ergsgvgzoszcc'g?onxg;’ kazdego toku [mm] (Lﬁ &( +4 4 4| £3 | £3 | £2 2 m &( +4 4 4| £3 | £3 | £2 +£2 E w|+21|+18|+16|+14|+10| +8 | =6 ?;eZE?OFLLeikE)ACH RAIL [mm]
W < ‘D W et < = -1o-
x o oz o xo <o
Z er6WNOSCi D ; X iz <
< | ws | S QD1 nierownosci pionowe kazdego toku [mm] Y11 11 11]o09 07|05 05X 2|13 13 13|13 |10 08 08 @ F | 0o | x| e | oo | s | e | oo | DL PROFILE EACH RAIL [mm]
o © § |(odchylenie standardowe na 200m) = = = = < (standard deviation on 200m section)
x T —
aw w o - A . ' ' >
Ol wo |Z D,2 (|M,U) rierownosci plonowe kazdego toku [mm] E = XXX XXX XXX [ XXX [ xxx [ £2 +2 E = XXX XXX XXX [ XXX [ XXX [ £+3 +3 |\=Z Do: XXX | XXX | XXX [ XXX [ xxx [ £16| +14 EACH RAIL
o (rednia-do-szczytowej) S N o
T p— 00 00 N
o LI) wio |5 Q1 nlerown050|p02|omewybranegotoku[mm] I?(L Ol s 24 24| zx2| 22|22 12 |?<|_ Bl sa 24 24|22 22|22 2|8 +18|+18|+18|+12| +8 | +6 | +6 D1 ALIGNMENT of the CHOSEN RAIL [mm]
EZ D (Srednia-do-szczytowej) o o X 2 (mean-to-peak)
E = g 3 D1 nier¢6 SCi i b toku [mm © 3:] O 3:] ﬁ 2 D1 ALIGNMENT of the CHOSEN RAIL
0 o | wir | Q |P1 nieréwnosci poziome wybranego toku [mm ol 11 112009(07]05 05(=3G]13 1,3 1,3]11]09 |07 07 |NZ | xex | s | x| xoox | o | o | oxox N oorine . (mm]
E Z re) Bl (odchylenie standardowe na 200m) % T % T g % (standard deviation on 200m section)
g % ﬁ - D2 (IMU) nieréwnosci poziome wybranego toku [mm] a a = 3 ofthe CHOSENRAIL
wl2 | Z , . p Wy 9 < é XXX XXX XX | oxxx [ oxxx | 22 22 | é XXX XXX XXX [ xxx | xxx | £3 3 | © XXX | XXX | XXX | XXX | xxx | +13 [ +10
fj (Srednia-do-szczytowej) o o o ) o
o
w1z |WICHROWATOSC NA BAZIE 3 M (mm) £3 %3 3| +3|+3| 3 3 £3* 13 13lr3wl 13 [ 13 £3 [T [£10]£10| 10| 10| £10| 210|210 [TWISTOVER3MLENGTH [MM]
(odchylenie od wartosci projektowej) (deviation from design value)
wia | [POLOZENIE TORUW PROFILU MM £25 £25 +£25|+£20| 15|10 %10 £25 £25 £25|+£20|+£15[£10 %10 £25(+25|+25|+20| 15| +10|+10
> - (réznica do niwelety projektowej)
5 -
wis | & [POLOZENIE TORU W PLANIE [MM] £25* +25% +25*+20%|+ 15[ £10 10 £25 +25 +25[+20*(+15*|£10 10 £25|+25|+25|+20*[+15% £10 [ £ 10
S 2 [(réznica do osi projektowe;)
o
wie | &  [POLOZENIE WZDEUZNE ROZJAZDU [mm] £25 £25 +£25|+£20| 15|10 %10 £25 £25 +£25|+£20|+£15[£10 %10 £25(+25|+25|+20| 15| 10|+ 10
(réznica do projektowego potozeania)
101 * na dtugosci perondw powigkszonej o 20m z kazdej stony przyblizenie toru do peronu nie wigcej niz 0 6 mm w stosunku do nominalnej osi toru
W ** okresla sie poprzez pomiary przy znakach regulacji a pomiedzy znakami na diugiej cieciwie
w102 [Poza torami szlakowymi i gtdwnymi zasadniczymi wykonuje sie pomiar do znakow a jedynie w przypadkach watpliwych pomiary na dtugiej cieciwie
w103 |Dopuszczalne odchylenia w szerokosci toru w nowych rozjazdach zgodnie z warto$ciami podanymi protokotach odbiorowych jak dla odbiorow ODB 2/3
w104 [Dopuszczalne odchylenia w szerokosci toru zasadniczego w rozjazdach starouzytecznych zgodnie z wartosciami podanymi w Instrukcji Id-4, tablica 19-19 dla przedziatu predkosci 160 <V <250
w105 * na dtugosci peronéw powiekszonej o 20m z kazdej stony przyblizenie toru do peronu nie wiecej niz 0 6 mm w stosunku do nominalnej osi toru
** okresla sie poprzez pomiary przy znakach regulacji a pomiedzy znakami na dtugiej cieciwie
w106 |***dla torow klasycznych + 6
wi07 Klasy odbiorowe 5-8 stosuje sie w zakresie adekwatnym do wykonanych robot, w tym uzycia mateiatéw starouzytecznych (np. oczyszczanie podsypki nie ingeruje w szerokos$c toru i gradient szerokosci, ktére wobec tego
nie podlegaja ocenie w ramach wykonanego zakresu robét
Dopuszczalne odchylenia w szerokosci toru zasadniczego w rozjazdach starouzytecznych zgodnie z warto$ciami podanymi w Instrukcji 1d-4, tablica 19-19
w108 : .
dla przedziatu predkosci 160 <V < 250
w109 |W konstrukcjach specjalnych, np. rozjazdy i skrzyzowania toréw oraz przyrzgdach wyrdwnawczych, przekroczenia podanych wartosci mogg wystgpi¢ ze wzgledu na specjalng konstrukcje tych urzadzen
Calculatuon orv L IS. pOSSIDI? arer pa_ssmg (t_amplng) some |erjgm or
w110 |Zliczanie fal D1 nastepuje dopiero po przejechaniu (podbiciu) pewnego odcinka. Krétsze odcinki podbijania wymagaijg rozpoczecia jazdy pomiarowej 50m przed odcinkeim podbijania wrack. Shorter (amping sections fequire saring of the meastring fun
ca 50 m earlier
w11l [ZAPIS w brzmieniu "wybranego toku" dotyczy toku szynowego wybranego na danym odcinku do docisku wézkéw namiarowych podbijarki Zﬁi?;:g::ﬁgcﬁoﬁfsz ;ﬁk}fﬁg;gﬂ:;gﬂ;ﬁfcm in order to press



